Tisztelt Holgyeim és Uraim!

Eléadasomban egy olyan telepiilésrdl kivanok szolni, amelynek alig ismerik
kotédésé az olajiparhoz, bar neve a Trianon utdni magyar kdolajtermelés
meginduldsanak elsé napjaitél Osszekapcsoldodott azzal. Mai kotddése pedig
kozismert.

" 1937. aprilis 11. A budafai 2-es (Budafa-puszta) furds megkezdése. 1937.
november 21-¢én kezdett olajat termelni a budafai 2-es furas.

1937. december 16. Az els6 magyar olajvonat elindult Ortah4dzarol Budapestre,
Bornemisza Géza ipariigyi miniszter jelenlétében."

Ezeket a tomoren megfogalmazott mondatokat Papp Simon vetette papirra

"Eletem" cimii 6néletirasaban.'

Ortahdza Zala megye délnyugati részén, a Berek-, és Cserta patakok - er6zids -
volgyének taldlkozdsanal a volgyet délrdl szegélyezd szelid dombok peremén
teleptilt. 15 km-nyire Lentitdl, a Paka és Gutorfolde kozti orszagut mellett, féltton.
A falu kdzpontjaban agazik el az ut Nova felé. Az emlitett volgy északi oldalan van
a falu vasuti megalloja a Zalaegerszeg - Rédics vonalon.

Szomszédai: Eszakrol Csertalakos, Keletrél Gutorfolde, Dél-nyugatrdl - Nyugatrol
Paka, mig Eszak-nyugatrol Kissziget.

1937-ig azonban — amig Papp Simon e feljegyzéseket irhatta napldjaba - rengeteg
dolognak kellett torténnie. Az orszag az 1. vildghdborut kovetd békekotések
kovetkezményeiként, az elcsatolt teriiletekkel nemcsak d4svany, hanem
szénhidrogénbanyait is elveszitette. A megmaradt orszagrészeken addig alig folyt
ilyen iranyt kitermelés, vagy akar csak kutatds is. A megvaltozott koriilmények,

kedvezdtlen gazdasagi viszonyok kozt Gjra kellett inditani a szénhidrogén-kutatast,



¢s termelést. Rdadasul abban a tudatban, hogy az 01j orszaghatarokon beliil egyetlen
reményt keltd teriilet sincs. 1921-t6l az Anglo-Persian Oil Company magyar
leanyvallalata folytatott kutatasokat a Dunantulon, de eredményteleniil. Tette ezt
abban a tudatban, hogy geologusai a murakozi szénhidrogén-telepekhez
kapcsolodonak tartottdk a dél-zalai dombsagot. 1923-ban kutatofurast is mélyitettek
Budafan, de eredményteleniil. Budafa 0-4s. (A furds helyén emelt emlékmii a
Budafa-pusztai Arborétumban taldlhato.) 1927-ben a cég kivonult az orszagbol.
A hazai kutatasok egy ideig szintén eredménytelentil folytak. 1933-ban az Alfold
északi peremét kezdték kutatni. Kutatasaikat 1937-ben siker koronazta. 1933-ban
az Amerikai - Angol érdekeltségli EUROGASO (Europen Gas and Electric
Company) kutatasi jogot szerzett a Dunantul egész teriiletére. A vallalat tokeerds
volt, ezért korszerli technologiat tudott felvonultatni, aminek eredményeképp,
Mihdlyiban (1934.) szénsavat, Gorgetegen (1936) ¢és Inkén (1936) csak
olajnyomokat taldltak. A Budafa-puszta hatdraban mélyitett B-1 jelt furas, biztato
olajnyomok mellett, j6 mindségli foldgazt talalt. A B-2 jeli kut furdsa szeptember
29.-én fejezodott be, és november 21.-én kezdett olajat termelni. Ennek a kitnak a
jovoére nézve is biztatd eredményeire alapozva alakult meg az EUROGASCO
jogutoddaként, 1938. jalius 15.-én a Magyar Amerikai Olajipari Részvénytarsasag
(MAORT).
A B-2. kat, termelésbe allitasa a kutatok sikerén, és 6romén tul, gondokkal is jart.
A kéolaj finomitok ugyanis mind tavol voltak Zalatol. Lazas iitemben kezOdddott a
tervezés, ¢és szervezés a koolaj elszallitisanak megoldasara. A szallitast
leggyorsabban ¢és gazdasagosabban vasuton lehetett volna megoldani. Erre meg is
volt a lehetdség. A vallalat gazdasagi- €s miiszaki szakemberei tobb gazdasdgossagi
szamitast is végeztek.

"Olajszallitas a vastutallomasokig.

1., Olajszallitas B 2-t6l Csomodeérre



Lehet6ségek

1. CsOvezetek B 2-t6] Csomodér vastutallomasig

2. Csovezetek B 2-t6l Lasztonyaig, Lasztonyatol Csomodérig szallitasa az
Esterhazy kisvasuton tankkocsikban

3. CsOvezeték B 2-t0] Torosznekig, Torosznektdl Csomodeérig szallitasa az
Esterhdzy kisvasuton tankkocsikban

4. Szallitas tankautékon B 2-t6] Csomodérig
Végiil Ortahdza mellett dontottek, bar az elézetes szamitasoknal ezt a lehetdséget
nem vették figyelembe. Ennek okéro6l, a miértre magyarazatot is adva, az 1937.
november 29.-1, heti jelentésben azt olvashatjuk, hogy a toltéallomas Ortahdzan
lesz. " A munka, folyamatban van, tovabb ¢pitve egy 3"-os olajszallitd vezetéket a
vasuti szallito (tank) kocsikhoz Ortahazara, Csomodértdl Eszakra. Varhatéan
december 8.-ra lesz kész. A terminal megvaltoztatasara (vasuti tankallomas) volt
sziikség, mert a vasuti kitérd Csomodérnél az Eszterhdzy birtokhoz tartozik, és
azok nem tudtdk garantalni azt, hogy a tarsasdg folyamatosan tudja hasznalni,
mivel idOnként sok fat rakodnak ki. A vezeték igy 1 kilométerrel hosszabb, de
leginkdbb az Eszterhdzy birtokon vezet, amely megkonnyiti megszerezni a
szorgalmi jogot." Ortahdzan egy kitérot bérelt az EUROGASCO a MAV-t6l. Ezt a
kitérdt a szilvagyi erdok fajanak berakoddsara hasznaltak. Volt itt egy épiilet is,
abban volt az iroda, és abban lakott a telepér is. Megvették azt is irodanak. A
november 29.-e és december 6.-a kozti id0szakrol ezt talaltuk a heti-jelentésekben:
December 6. "A 7 km hosszu 3"-os vezeték fektetése a kuttél a vasuti
toltéallomasig folyamatban van, és a vezetéknek eldrelathatéan december 15.-re
mikddnie kell.", majd egy hét mulva: "Tovabbi tarold kapacitas (tartaly) kertilt
lizembe helyezésre a B-2 kuaton, és a vezeték a B-2 kuttdl az ortahdzi vasuti
toltéallomasig december 15.-én keriil kiprobalasra (tesztelve). A toltéallomason 1

db. 420 "barell"-os tank kertilt elhelyezésre, és tovabbi 2 db 420 bbl-es tank kertil



elhelyezésre ugyanazon a helyen ezen a héten.

December 16.-an miniszteri latogatasra kertilt sor a Lispei (zalai) olajvidéken. A
delegaciot Bornemisza Géza ipariigyi miniszter vezette. A kiséretben ott volt
Horthy Istvan, az Allami Vasgyarak Rt. vezérigazgatdja is. Az eseményrol kiilon
jelentésben szamoltak be a kozpontnak: " A delegécid (tarsasag) folytatta a bejarast
a B-3 kuton keresztiil Lispérél TorOsznekre mezdgazdasagi kocsikon (lovas
szekér), onnét kisvasuttal Csomodérre, ahol egy diesel kocsi (vasuti) varta a
tarsasagot a f0 vonalon (vasuti). Akkor Ortahazara mentek. Amikor megérkeztek, a
vezetek akkor kezdett miikodni. A viz, amit a vezeték probajahoz hasznaltak, mar
folyt, és hamarosan olaj kovette. A delegacio jelentds ideig szemlélte és elégedett
volt, hogy a szallitas megindult. Ehhez még idézziik Papp Simont: "A farolyuk(tol)
egy 13,5 km hosszu, 3 hiivelyk 89-78 mm) csOvezetéket, és megfeleld toltdpadot is
kellett épiteni Ortahdzan.” Négy nappal késébb ez szerepelt a heti jelentésben:
"Budafapuszta 2. Termel és szallit olajat az ortahazai vasuti tolt6helyre, tovabb
szallitasra a finomitoba. A 3"-os vezet¢k, amely a B-2 kifolyd tartalytol az
ortahdzai toltéallomasig vezet, tesztelésre keriilt, €s az elsd olaj december 16.-an
volt atszivattyuzva. December 20. 6 oraig 1609 hordo keriilt atszivattyltzasra
Ortah4dzara. Ebbol a mennyiségbdl 1178 hordd (barrel) tartadlykocsikon
Almasflizitére a Vacuum finomitojaba lett elszallitva.(3)

1938. junius 15. Horthy Miklds kormanyzo és kiséretének latogatisa Lispén.* A
korméanyz6 kiilonvonatat a "CsOmodér-Paka" vasutdllomdson magas ranga
személyiségek vartdk. Koztiik: Bornemisza Géza iparligyi miniszter, Petnehdzy
Antal ipariigyi allamtitkar, Réth Kdaroly miniszteri osztalyfénok, Ralph Peter
Bolton a MAORT elnoke, Paul Rudemann a MAORT vezérigazgatdja, Papp Simon
a MAORT f6geologusa. Csomodérbol a MAORT személy gépkocsijaival utaztak a
lispei olajmezdre. Annak alapos megtekintése utdn a gépkocsikkal Ortahazara

mentek, ahol megtekintették a tartdlykocsik toltését.’



Ortahaza, mivel mellékvonal mellett fekiidt, nem felelt meg a vallalat elvarasainak,
ezért 1939-ben -a mar korabban tervbe vett - Ujudvar vasttallomasig épitettek egy,
napi 100 vagon koéolaj tovabbitasara alkalmas csOvezetéket. A Magyar Kiralyi
Allamvasutak kozben 50%-al megemelte a hazai kdolaj szallitasi dijat. Ezért - itt
ismét idézziik Papp Simont - "A MAORT ¢s a kereskedelemiigyi minisztérium nem
tudott megéallapodnia MAORT szdmara még elfogadhato vasiti dijazasban, ezért a
véallalat a csOvezetékes szallitds mellett dontott. Igy a vasat elesett az
olajszallitasbol eredd jovedelemtdl. Sem a vasut, de még a szakemberek sem
szamitottak a magyar olajtermelés ilyen gyors novekedésére."

A csepeli Shell finomitoig Ujudvartol kiépitett kdolajvezetéken 1941. november
28.-an indult meg a szallitas.

Ortah4dza szdmara az olajiparhoz val6d kapcsolat 1944-ig, csak az ott dolgozo
néhany helybéli férfira korlatozodott. 1944-ben azonban ismét fontossa valt a
telepiilés. A hadvezetés a hadi helyzet ismeretében sziikségesnek latta kisebb, az
ellenséges légierd eldl jobban elrejthetd kisfinomitok, un. zsebfinomitok 1étesitését.
Ilyenek felallitasdra valamennyi magyarorszagi finomitot, ¢és kdolajtermeld
vallalatot kotelezték. Amikor a front elérte az orszagot - ezaltal a roman olaj
elveszett - a német hadvezetés szamdra rendkiviil fontossa valt a magyar kdolaj. A
front elérehaladtaval, pedig a zalai kdolaj. Vizsgaltak a kisfinomitdk olajjal torténd
ellatdsanak vastton ill. csdvezetéken valo szallitas lehetdségét is. Folytak is ilyen
iranyt munkalatok, de a hadi helyzet alakulasa el6térbe hozta a gelseszigeti és
ortahdzi finomitok megépitését. A hadsereg egyre nagyobb termelésre 0sztonodzte a
termeldket, és a finomitokat. Ezt az igényiiket megismerhetjiik Papp Simonnak az
1944. oktober-decemberi eseményeket 0sszefoglald jelentésébdl: "November 28.-
an Szakvary Emil ipariigyi miniszter és dr. Kéhler német megbizott elrendelték,
hogy a Fanto, Magyar Petrolipar, Vacuum, Molaj, Péti, Shell, Délkarpati,

Nyirbogdanyi (finomité) koteles Maria-pusztan (Szdzhalombatta kozelében),



Szentmihdly pusztdnal Ercsi mellett, Siittd kozelében, Kovacspatakon a
Borzsonyben, Pét kornyékén, Vértesacsdn, Felcsuton ¢és Fonyeden olyan
finomitokat megépiteni, amelyek képesek naponként 5200 tonna nyersolajat
feldolgozni. Ez a mennyiség 2,5-szerese a jelenlegi nyersolajtermelésnek .

Ez a rendelkezés a régi és veszélyeztetett petroleumfinomitoknak az addigi
helytikrdl biztosabbnak hitt helyre valo kitelepitését célozta. A Maort iizemeknek,
ugy, mint eddig tervezte a magyar olajkormanybiztossag, 2 egységes desztillalo-
berendezést kell felallitani Ortahazan. Egy harmadik zsebfinomitot valdsziniileg
Ujudvaron kell majd a Maort-nak felallitani. A MAORT Uzemek a M. Kir.
Kincstar Hasznélataban vallalatot két ilyen finomité felallitdsara kotelezték. 1944.
julius 21.-én a megvalodsitas gyakorlati része is elkezdddott. Alabbiakban dr. Graf
Laszl6 Papp Simon vezérigazgatonak a Weiss Manfréd Gydarban tett latogatasrol e
targyban irt jelentését ismertetjiik: "A Weiss Manfréd Gyarban a (nyersolaj-leparlo)
berendezést Czakod fomérnok Ur ismertette, roviden azutdn meg is tekintettiik.
AW .M. ezt a kis leparlo-berendezést az 1930-as évek tajekan készitette, amikor a
flitdolaj-arak emelkedtek. Uzemben a berendezés nem volt. A meglévd késziilék
két részbdl all: Egy hatemeletes kiforralo-kazanbol, melyben az egyik emeletrdl a
masik emeletre folytatdlagosan lefolyd nyersolajat a forraldkazadnban elhelyezett
gbzkigyok melegitik fel. A géznyomasa maximalisan 7 atii. lehet. A felmelegedés
kovetkeztében tavozd nyersolaj-gbzok a forralokamranal Osszekottetésben 1évo
Raschig - gytrtkkel telt deflegmator- toronyban (a leparldo berendezésbdl tavozo
g6z0k részleges kondenzaldsara alkalmas eszkoz) lesznek rektifikalva (egyetlen
miivelettel végzett szakaszos leparlas), és vagy a torony felsd, vagy pedig kdzépsod
részén vezethetOk a konderzerbe (gbz cseppfolyositasara szolgald berendezés). A
konderzer azonban mar hidnyzik, mert idékozben mas célokra hasznaltak fel. Az
egész berendezés idomvas-allvanyon nyugszik €s meglehetdsen rozsdas, és

elhanyagolt allapotban van. A késziilék rajzat Czakoé fomérndk ur a napokban



vallalatunknak megkiildi. A berendezés kapacitdsira vonatkozolag Czakd
fomérnok Ur Ggy informalt bennilinket, hogy a berendezéssel naponta 15 waggon
nyersolajat lehet leparolni, a berendezés ara tekintetében pedig ugy nyilatkozott,
hogy az az egész berendezés sulyatél fog fliggeni. Véleményem szerint a
berendezés megvasarlasanak kérdésével érdemes foglalkozni, tekintve a nehéz
beszerzési viszonyokat, bar a késziilék nagyon primitiv, technikailag nem teljesen
kifogastalan megoldasu mddszerrel dolgozik és csak meglehetdsen tdg mindségi
hatarok kozott mozgd benzin leparlasara alkalmas. Mivel ugyanis a késziilék csak
gbzzel flithetd és mivel a géz hémérséklete maximum cca. 180 C fok lehet, a
berendezés csak benzin leparldsara lehet alkalmazni. A nyert benzint Ggy az
lizemiinkben, mint a gazolinhoz keverve, vagy esetleg mint motalkd-benzint eladni
a mai viszonyok kozott konnyen tudnank értékesiteni, tekintve, hogy 1 kg. benzin
feldolgozasakor a tiszta haszon kb. 50 fillér, a késziilék ara rovid idon beliil
amortizalddhatna. Az iizembe helyezéshez sziikséges armattrdkat, szivattylkat,
kondenzert €s tartadlyokat tizemiinkben kdnnyen el tudndnk késziteni. Tudomasunk
szerint a berendezés utan a Nyirbogdanyi Petroleumgyar Rt.(szintén kisfinomito
felallitasara kotelezett vallalat) is érdeklddik, ezért a megvasarlas iranyaban a
1épéseket mielébb meg kellene tenniink."’

A berendezés, a jelentés alapjan annyira elfogadhatd volt a vallalat részére, hogy
még aznap elment a levél a Weiss Manfred Acél és Fémmivek r.t. részére a
vasarlasi szandékrol.

Augusztus 31.-én Dinda Janos igazgatd engedélykérelemmel fordult a Magyar
Kirdlyi Ipariigyi Minisztérium XVII/a. szakosztilydhoz, két kisfinomitod
felépitésenek engedelyezésére.

Szeptember 11.-1 keltezéssel a budapesti banyakapitanysag a két finomitéra az
eldzetes engedélyt megadta, azzal az indokkal, hogy az ellen sem az Ipaiigyi

Minisztérium, sem a Honvédelmi Minisztérium légoltalmi szempontb6l nem emelt



kifogast. Kovetkezd adatunk egy megbeszElésrdl késziilt emlékezteté Gyulai Zoltan
feljegyzésébdl, melyben rogzitik, melyik cég milyen finomitét épit. "9. MAORT:
100t/nap. Gelsesziget. Cca. 100 m 4"-os vezeték. Uzembe helyezendd oktober
végére. Ezzel kapcsolatban teendd nincs. 100t/nap. Ortahaza. 15 km 3 vagy 4"-os
vezeték. Uzembe helyezés ideje ismeretlen. Kerettye hazilag elintézi.

Amikor a front elérte az orszagot - ezaltal a roman olaj elveszett - a német
hadvezetés szamara rendkiviil fontossd valt a magyar kbolaj. A front
elérehaladtaval, pedig a zalai kdolaj. Vizsgaltak a kisfinomitok olajjal torténd
ellatasdnak vastton ill. csdvezetéken valo szallitds lehetdségét is. Folytak is ilyen
iranyu munkaélatok, de a hadi helyzet alakulasa el6térbe hozta a gelseszigeti és
ortahazai finomitok megépitését. A hadsereg egyre nagyobb termelésre 0sztonozte
a termeloket, és a finomitokat.

Kozben Ortahdzan Ziegler Vilmos mérndk, az ortahazai finomité vezetdjének
iranyitasaval megkezdddott a munka. A Kapuvdolgynek nevezett észak-dél irdnya
volgyben foldmunkaval kezdddott az épitkezés, majd a dorongit elkészitésébe
fogtak. A német miiszaki alakulat katondi motorfiirésszel vagtik a fat, a roman
hadifoglyok hordtdk le a volgybe és épitették az utat. Ezek a hadifoglyok az
iskoldban voltak elszallasolva, mig a Kapuvolgyben el nem késziiltek a barakkok.
Ennek az tUtnak a maradvanyai 2000-ben pusztultak el, amikor a teriileten
fakitermelés folyt. Kozben Képolnasnyékrdl vastton szallitottdk az anyagot, és

"

berendezést."” roman ¢€s olasz hadifoglyokbol &ll6 munkasszazadokkal
meginditottdk az ortahdzai, és a morganypusztai kisfinomitok épitését, ..."" "Az
Ortahazan felallitandé finomitdé ¢s waggontoltd dallomas nyersolajellatasat
biztositandd, Kerettye - Ortahdaza kozott egy 6"-os és egy 4"-os csdvezetek
épitésére kaptunk parancsot. A munkélatokat a Fonyodrdl attelepitett vezetéképitd
csoport, a mezOkbdl leadott csoportok €s a Todt szervezet hadifogoly osztagai

végezték. A vezetéképités december ho végére elkésziilt. A vezetéképitéssel



egyidejlileg a {......}a vasuti toltéallomas is elkésziilt. A finomitotol keletre 1&vo
dombtetén a MAVAG - gyér szerelé csoportjia 1 drb. 800 m3-es tartaly épitését
folytatta. Utasitast kaptunk az ortahazai 6"-os vezetéknek Zalacséb - Rimanymajor
- Kormend felé torténd megépitésére. Rimanymajor mellett és Krmendtdl 5 km-re
egy-egy vasuti toltéallomdsnak Ilétesitésére. A Iétesitendd toltéallomasok és az
ortahdzai toltéallomas mellett fabol késziilt irodabarakok épiilnek. Az ortahazai
finomitd és Kerettye kozott telefonvonal €piilt. E vonal kiépitésének Rimanymajor-

'

Kormendig vald folytatasara is utasitast kaptunk."'* "- Ortahdza: Folyamatban az
irodabarak épitése. - Janudr 16.-an az irodabarak elkésziilt. - Az orosz erfknek a
Dunan valé atlépésébdl kifolyolag a Kohler - dr.Ringer bizottsag, Heeresgruppe
Siid-del egyetértésben, egy hadaszatilag hatravezetd tavvezeték felfektetését
rendelte el, Kerettye-Ortahaza-Rimanymajor-Kérmend nyomvonallal. Dec. végéig
elkésziilt: 300 fm. dorongut, 14 db. 80 m3 fekvdtartdly foldagya, 2-2 db.
leparlotorony és hiitdcsoport faalapja és 2 db. kemence téglaalapja."'” "Januar 1-t6l
kezdve vizvezeték ¢€s letoltd vezetékek fektetése, részben a tdvvezeték épitd csoport
kozremikodésével. Februar 6-an a tervezett finomitd berendezés anyagabol 22
waggon /kb 70t/ Gutorfoldére érkezett. Szallitds Ortahazara. Végso tervezési
munkdk a Borsig cég kozremiikodésével. Szerelés, beépités marcius 29.-ig folyt.
Elkésziilt: 2 leparlotorony €s a hiitécsoport 100%-1g, a 2 csékemence 50 %-ig,
készterméek letdltd-berendezés 50%-1g, kazantelep és belsé vezetékhaldzat 30%-
ig. /: A hianyzo 30% anyag, ugymint elektromos szerelvények, samott tégla és
kemencék vasanyaga igen hatréaltatta a munkalatokat. :/ Marcius 30.-4n a 3. német
miszaki szdzad mar nem jelent meg munkara, hanem a hadiesemények miatt
geépkocsikon elvonult. Marcius 31-én az els6 orosz jardr elérte Ortahazat.
Véglegesen aprilis 3.-an Keriilt orosz kézre Ortahaza."'®

Kozben folyt a Maort raktarkészleteinek Németorszagba szallitasa, és felkésziiltek

a dolgozok, valamint csaladdtagjaik kitelepitésére is.



"Ortahazan és kornyékén Kissziget- Zebecke kozségekben mintegy 70 MAORT-os
csalad telepedett le, ezek mind menekiiltek."*

Bar tisztan latszott, hogy a finomitdt nem tudjdk befejezni, a német hadvezetés
nagy erdket vetett be védelmére, A tobb napig tartd harckocsi, tiizérségi ¢€s
gyalogsagi harc soran a koOzség telepiilései sulyos pusztitast szenvedtek. pl.:
Zebecke tobbszor gazdat cserélt és a harcok végére egyetlen ép haza nem maradt.
Ortahazat csak az utolso pillanatban, a bekerités kozvetlen veszélyekor adtak fel.
Mivel a egyéb tampontunk nem volt, igy a finomitd elhelyezkedéseérél Vajmi
Andrés egykori kiildonc és telefonkdzpontos elbeszélése, és az altala megmutatott
nyomok alapjan az alabbiakat tudjuk: A "Kapuvolgy" (lasd foldrajzi nevek) a
falutol keletre talalhatd. Eszak-dél iranyt volgy, déli végén Y elagazassal. Eszaki
végérdl indulva, kozvetleniil a volgy végénél balra, mesterségesen kialakitott kis
foldplaton volt a fabol készilt kis irodaépiilet, amelyben a telefonkdzpont is volt.
Késobb e helyett egy téglaépiiletet emeltek, amely szintén kicsi volt, épp hogy
elfért benne a kozpont, és a kezeld. Vele szemben, a volgy peremén alltak a
hadifoglyok barakkjai. Ezek elkésziilte utdn ezekben laktak az orosz, olasz €s
roman hadifoglyok - akik kozt magyar nemzetiségiiek is voltak, ezért veliik
konnyebb volt sz6t ejteni. Ugyan is az iskolabdl ide koltoztették Oket. (A Maort
munkdsok ¢€s csaladtagjaik, a hazaknal bérelt szobakban laktak. A német katonai
alakulatok katonait, a Maort munkasokhoz hasonléan, csaladi hazaknal szallasoltak
el.) A volgy aljan, jobb oldalon volt a dorongut. Alapozdsanak egy szakasza még
lathatd. Beljebb, 2000-ben, fakitermelés kovetkeztében elpusztult. A volgyon kiviil
felszedték, mert a teriiletet miivelték. Az iroda épiilete utan a volgyben voltak a
tartalyok, majd a két kemence kovetkezett. Ezekben melegitették volna az olajat. A
volgy déli végénél, az Y elagazdsndl még van egy kisebb eldgazas jobbra. Itt, ebben
a kiszélesedésben voltak a kazdnok. A foléjiik épitett csdvazas szin oszlopainak

betontusk6i még megvannak. Lathaté tovabba még a tartdlyok lefogatasara



szolgéald abroncs egy darabja is. Az Y bal oldali 4gdban volt a laboratorium épiilete.
Ez harom helyiségbdl allt. Ezek egyikében volt Ziegler Vilmos lizemvezetd iroddja.
Vele szemben volt a légopince, a fold ald beasva, banyadcsolattal biztositva. A
volgy bal oldalan 1év6 gerincen, kb. a volgy felénél 4llt a nagy 800 kdbméteres
tartaly. A helybeliek elmonddsa szerint a tartdly olyan nagy volt, hogy a haboru
utdn még tanc mulattsagot is tartottak benne.> A tartaly mellett volt a hiitétorony
medencéje, ennek is latszik a helye. A tartalytdl a vasuti toltéig az iroda mogott
vittek le a csOvezetéket. Ugyanabba az arokba fektettek le a vizvezeték csovét is. A
lepérlotornyok helyét viszont nem sikeriilt megéllapitani. A finomito vizellatasara a
meglévo artézi kut mellé négy masik kutat is furtak a vasiti megalld kornyékén,
kettdt - kettOt az orszaghttol jobbra, illetve balra.

A Vajmi Andrés altal elmondottakat megerdsitette a MOIM-ba id0kdzben bekertilt
iratanyag rendezése soran elOkeriilt helyszinrajz, amely pontosan jeloli az
objektumokat.

A habort utan a berendezéseket leszerelték -a nagy tartalyt azok, akik felallitottak -
¢s elszallitottak.

fgy ért véget egy soha fel nem épiilt és {izemeld kisfinomito torténete.

K06szonom megtiszteld figyelmiiket!



